DI MAURIZIO CHELT
hstronauta e pilota, & project leader
del progetto SkySpark.

uello dei velivoli leggeri
& a oggi uno degli ambiti
pilt interessanti dell'in-
dustria aeronautica. La
sperimentazione e l'impiego diso-
luzioni tecnologiche innovative -
inun contesto in cui i vincoli nor-
mativisono meno stringenti - co-
stituiscono un'opportunita di svi-
luppo per lintero settore. Di-

In volo senza combustibile

giSky ha portato all'estremo que-
sto concetto progettando e realiz-
zando SkySpark, un nuovo model-
lo di aeroplano che ha effettuato
la sua prima comparsa in linea di
volo nell'ambito dei World Air
Games di Torino. Unvelivolo eco-
logicointeramente elettrico capa-
cediraggiungere le stesse presta-
zioni di un aereo tradizionale a
combustibile. Per ora l'energia
elettrica viene fornita da un siste-
ma di batterie che garantiscono
7skWatt di potenzamassima (suf-
ficiente, per fare un paragone, ad
alimentare elettricamente piu di
venti appartamenti residenziali).

Steve Fossett E STATOIL PRIMO PILOTA
ACOMPIERE IL GIRO DEL MONDO DA SOLO
IN MONGOLFIERA E SENZA SCALO

UN AEREO TUTTO elettrice

Ma presto si passeri alle fuel cell
all'idrogeno, per le quali & gia sta-
to progettato e sviluppato I'appa-
rato, attualmente & in fase di test
presso i laboratori di Environ-
ment Park, sotto la supervisione
del Politecnico. Uno degli obietti-
vi del progetto & infatti quello di
stabilire una serie di primati mon-
diali (in termini di quota, velocita
e tempo in volo) per un velivolo
elettrico. !

L'impatto innovativo di Sky--

Spark & strettamente legato alle
tecnologie utilizzate, tra le pii
promettenti per il futuro, come ad
esempiol'utilizzo delle celle com-

bustibile e le batterie a polimeri.
Ma anche il motore elettrico bru-
shless progettato per impieghi ae-
ronautici propulsivi, I'avionica di
bordo completamente compute-
rizzata, una plancia di comando
conun'interfaccia visivamultime-
diale per la gestione del volo e dei
suoi parametri.

Anche il modello di gestione
del progetto si & dimostrato vin-
cente perché ha coniugato l'ap-
porto fondamentale del Politecni-
co di Torino (in ambito aerospa-
ziale e in ambito elettrico), il con-
tributo finanziario e tecnologico
degli sponsor, i quali stanno otte-

SkySparie.

L'energia elettrica viene
fornita da un sistema di
batterie che garantiscono
75kW di potenza
massima.

Ma presto si passera

alle fuel cell all'idrogeno

nendo significative ricadute me-
diatiche e quello volontaristico
deitecnicispecialistiche sonosta-
ti "contagiati" dalla passione per
il volo che ha ispirato con il pilota
Paolo Pari la genesi del progetto.
Per il momento, SkySpark ambi-
sce a essere il primo aeroplano al
mondo con pilota a bordo a effet-
tuare unvolorecord con unacate-
na propulsiva completamente
elettrica e a esplorare l'utilizzo
della generazione tramite celle a
combustibileidrogeno gassosoin
un ampio inviluppe di volo. Con
I'idea cheirisultati ottenuti possa-
no aprire nuovi fronti di sviluppo
tecnologico non solo nel settore
aeronautico nel suo complesso,
ma anche in altri ambiti, come ad
esempioitrasporti.
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LUNGHE ALI PER UN VOLO

A PROPULSIONE SOLARE

E nirinell'hangar del piccolo ae-
roporto di Duebendorf, nei
pressi di Zurigo e vedi due ali lun-
ghissime, che fanno da cornice a
una piccola fusoliera. Per Solar Im-
pulse, il primo aereo a propulsione
solare, non ci si aspetta un‘apertura
alare di 63,4 metri, come un Airbus
Az4o. Sulle ali sono poste le 12mila
cellule che devono catturare 'ener-
gia. Ilvelivolo pesa1.6oo chili, quan-
toun'auto ditagliamedia, Erealizza-
toinfibre di carbonio, perché al pri-
mo tentativo nonsi pud chiedere al-
'energiasolare dispingereunaereo
troppo pesante, anche se secondo i
pionieri di Duebendorf un giorno
nontroppo lontano si potra arrivare
a grandi vettori alimentati intera-
mente dai raggi del sole.

Bertrand Piccard e André Bosch-
berg sono le anime del progetto. Il
primo &l'erede diuna dinastiadiav-
venturosi, autore del giro del mon-
do in pallone nel 1999. Boschberg,
ingegnere, & il co-pilota, il braccio
destro.1duelavorano aSolar Impul-
sedal 2003, conun’equipe dizoper-
sone. Le celle alimenteranno quat-
tro motori elettrici conuna potenza
massima diio cavalliciascuno e cari-
cheranno, di giorno, le batterie dili-
tio-polimero da 4o0 chili, che con-
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Solar Impulse. Il primo aereo a propulsione solare ha un’apertura alare di 63,4
metri come un Airbus A340. Sulle ali sono poste le 12mila celle che devono
catturare energia. Il velivolo, in fibre di carbonio, pesa 1.600 chili,

come un'auto di taglia media

sentiranno di volare anche dinotte.

L'Hb-Sia deve dimostrare la pos-
sibilita diun volo completosinoa36
ore. I primi voli brevi saranno effet-
tuati entro la fine anno a Dueben-
dorf e poi a Payenne, nel Canton
Vaud; il primo volo notturno nel
2010.5e tuttoandra bene, sararealiz-
zato un secondo aereo, I'Hb-Sib,
conilquale Piccard vuole fareil giro
del mondo in cinque tappe da cin-
que giorni ciascuna, nel 2012. La ve-
locita divolo prevista oscillatrazse
70 chilometri orari.

«Ieri eraun sogno, 0ggi unaereo,

domani sard un ambasciatore delle
energie rinnovabili - ha affermato
Piccard -. Se tutto questo sipud fare
perunaereo perché nonsi potrebbe
fare per un'auto, un computer, il ri-
scaldamento?». Piccard @ riuscito a
mobilitare sponsor tra cui Sovay,
Deutsche Bank, Omega (gruppo-
Swatch). Il budget del progetto & 70
milioni di euro. Piccard vuole allar-
garela platea dei sostenitori, conun
finanziamentoaperto, con quote da
35¢euroab.650 euro.

Lino Terlizzi
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PIATTAFORMA
ANTI-EMISSIONI

uando la Commissione euro-

pea ha chiesto alle compagnie
aeree informazioni sulle emissioni di
Co,,Sitahainiziato astudiare unapiat-
taforma capace di fornire dati precisi
attraverso sisterni diacquisizione, ana-
lisi e aggregazione. La soluzione Air-
craft emission management consente
dimettersiinregolaconloschemaeu-
ropeo di scambio di quote Co, (Ets,
Emission trading scheme) ed & giaim-
piegata da quattro compagnie con se-
deinMedio Oriente, Stati Unitied Eu-
ropa. Inoltre I'Aaco che raggruppa i
vettori deiPaesiarabiharaccomanda-
to l'utilizzo del software Air emission
management a tuttiisuoi soci

«ll rilevamento dei dati di consu-

mo ed emissioni ¢ solo il primo passo
-spiegaFrancesco Violante, ammini-
stratoredelegato diSita, societadiin-
formation technology e servizi di co-
municazione all'industria del tra-
sporto aereo -, la nostra strategia &
orientata ad aiutare le compagnie a
ottimizzare l'impiego di carburanti
attraverso, per esempio il migliora-
mento dei piani divolos.

Secondo Violante il future del tra-
sporto aereo sari: «Passeggeri digita-
13, aeroporti digitali, aeroplani digita-
1i. Nel 2009 le compagnie registreran-
no una perdita di g miliardi di dollari

acausadel rallentamento dell'econo-
mia. Efondamentale accelerare 'ado-
zione di tecnologie che aiutano a ri-
durre i costi». Questa rivoluzione
cheportaallarealizzazione dell'aera-
porto automatico & frutto sia della di-
sponibilita di tecnologie ma anche
della nuova mentaliti dei viaggiatori
che hanno familiaritd conglistrumen-
ti e facilmente usano, per esempio, il
biglietto elettronico ¢ la carta di im-
barco sotto forma di codice visualiz-
zatosullo schermo deltelefono cellu-
lare. In tale scenario siinnestano i si-
stemi che consentono di utilizzare il
telefonino abordo che in tal modo di-
venta terminale non solo per le con-
versazioni ma anche, per esempio,
per pagare i beni acquistatiabordo o
per ottenere in tempo reale le infor-
marzionisulle coincidenze.

GiA oggi alcune aerolinee stanno
sperimentando I'uso del cellulare a
bordo e, prevede Sita, se ne aggiunge-
ranno presto molte altre entro fine an-
no quando il servizio sard ampiamen-
te disponibile anche perché rappre-
senta una nuova fonte di fatturato.
Tanto che sista lavorando alla defini-
zione diaccordidiroaming.

Emil Abirascid
emil@abirascid.com
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